
            สาํนักสาํรวจและออกแบบ กรมทางหลวงชนบท รว่มกับแขวงทางหลวงชนบทตราด และแขวงทางหลวงชนบทจันทบรุีสาํนักสาํรวจและออกแบบ กรมทางหลวงชนบท รว่มกับแขวงทางหลวงชนบทตราด และแขวงทางหลวงชนบทจันทบรุ ี 
ดําเนินการจัดประชุมรบัความคิดเหน็ของประชาชน ครั�งที� 2 (กลุม่ย่อย) โครงการศกึษาความเหมาะสมและจัดทาํรายงานดําเนินการจัดประชุมรบัความคิดเหน็ของประชาชน ครั�งที� 2 (กลุม่ย่อย) โครงการศกึษาความเหมาะสมและจัดทาํรายงาน
การประเมนิผลกระทบสิ�งแวดลอ้ม ถนนเฉลมิบรูพาชลทติ ชว่งจนัทบรุ ี- ตราด จ.จนัทบรุ,ี ตราด เมื�อวันที� 2 - 3 ตลุาคม 2569การประเมนิผลกระทบสิ�งแวดลอ้ม ถนนเฉลมิบรูพาชลทติ ชว่งจนัทบรุ ี- ตราด จ.จนัทบรุ,ี ตราด เมื�อวันที� 2 - 3 ตลุาคม 2569  
จํานวน 4 เวท ีครอบคลมุพื�นที�ศกึษาทั�ง 2 จงัหวดั ผู้เขา้รว่มประชุมทั�งสิ�น 398 คน (รวมกรมทางหลวงชนบท แขวงทางหลวชนบทจํานวน 4 เวท ีครอบคลมุพื�นที�ศกึษาทั�ง 2 จงัหวดั ผู้เขา้รว่มประชุมทั�งสิ�น 398 คน (รวมกรมทางหลวงชนบท แขวงทางหลวชนบท  
กลุม่บรษัิทที�ปรกึษา และผา่นระบบ Zoom Meeting) ทั�งนี�ผูเ้ขา้รว่มประชมุทั�ง 4 เวท ีประกอบดว้ย หน่วยงานราชการส่วนภมูภิาคกลุม่บรษัิทที�ปรกึษา และผา่นระบบ Zoom Meeting) ทั�งนี�ผูเ้ขา้รว่มประชมุทั�ง 4 เวท ีประกอบดว้ย หน่วยงานราชการส่วนภมูภิาค  
หน่วยงานราชการระดบัจงัหวดั หนว่ยงานราชการระดับอาํเภอ หนว่ยงานรฐัวิสาหกจิ องคก์รปกครองส่วนทอ้งถิ�น สถานศกึษาหน่วยงานราชการระดบัจงัหวดั หนว่ยงานราชการระดับอาํเภอ หนว่ยงานรฐัวิสาหกจิ องคก์รปกครองส่วนทอ้งถิ�น สถานศกึษา  
ศาสนสถาน สถานบรกิารดา้นสาธารณสขุ องคก์รเอกชน สื�อมวลชน ผู้นาํชมุชน ประชาชนในพื�นที�โครงการ และประชาชนทั�วไปศาสนสถาน สถานบรกิารดา้นสาธารณสขุ องคก์รเอกชน สื�อมวลชน ผู้นาํชมุชน ประชาชนในพื�นที�โครงการ และประชาชนทั�วไป
ที�สนใจโครงการที�สนใจโครงการ
            โดยมนีายกชมน สมชัย วศิวกรโยธาชาํนาญการ พรอ้มด้วยผูแ้ทนกลุม่บรษัิทที�ปรึกษา ร่วมชี�แจงรายละเอยีดโครงการโดยมนีายกชมน สมชัย วศิวกรโยธาชาํนาญการ พรอ้มด้วยผูแ้ทนกลุม่บรษัิทที�ปรึกษา ร่วมชี�แจงรายละเอยีดโครงการ  

แนวเส้นทางและรูปแบบการพัฒนาโครงการ และรับฟังข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะแนวเส้นทางและรูปแบบการพัฒนาโครงการ และรับฟังข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ ซึ�งสามารถต่อการพัฒนาโครงการ ซึ�งสามารถ
สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะดังต่อไปนี�สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะดังต่อไปนี�

      สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวงชนบท ร่วมกับแขวงทางหลวงชนบทตราด และแขวงทางหลวงชนบทจันทบุรี 
ดำเนินการจัดประชุมรบัความคิดเหน็ของประชาชน ครั�งที� 2 (กลุม่ย่อย) โครงการศกึษาความเหมาะสมและจัดทาํรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ถนนเฉลิมบูรพาชลทิต ช่วงจันทบุรี - ตราด จ.จันทบุรี, ตราด เมื่อวันที่ 2 - 3 ตุลาคม 2569 
จำนวน 4 เวที ครอบคลุมพื้นที่ศึกษาทั้ง 2 จังหวัด ผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น 398 คน (รวมกรมทางหลวงชนบท แขวงทางหลวชนบท 
กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา และผ่านระบบ Zoom Meeting) ทั้งนี้ผู้เข้าร่วมประชุมทั้ง 4 เวที ประกอบด้วย หน่วยงานราชการส่วนภูมิภาค 
หน่วยงานราชการระดับจังหวัด หน่วยงานราชการระดับอำเภอ หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น สถานศึกษา 
ศาสนสถาน สถานบริการดา้นสาธารณสขุ องคก์รเอกชน สื�อมวลชน ผู้นาํชมุชน ประชาชนในพื�นที�โครงการ และประชาชนทั�วไป
ที่สนใจโครงการ
      โดยมีนายกชมน สมชัย วิศวกรโยธาชำนาญการ พร้อมด้วยผู้แทนกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ร่วมชี้แจงรายละเอียดโครงการ 

แนวเส้นทางและรูปแบบการพัฒนาโครงการ และรับฟังข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ ซึ่งสามารถ
สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะดังต่อไปนี�

โครงการศึกษาความเหมาะสมและจัดทํารายงานโครงการศึกษาความเหมาะสมและจัดทํารายงาน

การประเมินผลกระทบสิ�งแวดล้อมการประเมินผลกระทบสิ�งแวดล้อม  

ถนนเฉลิมบูรพาชลทิต ช่วงจันทบุร ี- ตราด จ.จันทบุร,ี ตราดถนนเฉลิมบูรพาชลทิต ช่วงจันทบุร ี- ตราด จ.จันทบุร,ี ตราด

โครงการศึกษาความเหมาะสมและจัดทํารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ถนนเฉลิมบูรพาชลทิต ช่วงจันทบุร ี- ตราด จ.จันทบุร,ี ตราด
กรมทางหลวงชนบทกรมทางหลวงชนบทกรมทางหลวงชนบท

สรปุผลการประชมุรบัฟังความคดิเหน็ของประชาชน ครั�งที� 2 (กลุ่มยอ่ย)สรปุผลการประชมุรบัฟังความคดิเหน็ของประชาชน ครั�งที� 2 (กลุ่มยอ่ย)สรุปผลการประชมุรบัฟังความคดิเหน็ของประชาชน ครั�งที� 2 (กลุ่มยอ่ย)

เดอืนตลุาคม 2569เดอืนตลุาคม 2569เดือนตลุาคม 2569

www.ถนนเฉลิมบูรพาชลทิตช่วงจันทบุรี-ตราด.comwww.ถนนเฉลิมบูรพาชลทิตช่วงจันทบุรี-ตราด.comสํานักสํารวจและออกแบบ
กรมทางหลวงชนบท
สำนักสํารวจและออกแบบ
กรมทางหลวงชนบท

สายด่วน ทช. : 1146 สายด่วน ทช. : 1146 

ภาพบรรยากาศการประชมุรบัฟังความคดิเห็นของประชาชน ครั�งที� 2 (กลุม่ยอ่ย)ภาพบรรยากาศการประชมุรบัฟังความคดิเห็นของประชาชน ครั�งที� 2 (กลุม่ยอ่ย)  ภาพบรรยากาศการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อย) 

เวททีี� 1เวททีี� 1 เมื�อวันศกุรท์ี� 2 ตลุาคม 2569 เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ศาลาการเปรียญวดับางกระดาน ตาํบลบางปิด อาํเภอแหลมงอบ จงัหวดัตราด เมื�อวันศกุรท์ี� 2 ตลุาคม 2569 เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ศาลาการเปรียญวดับางกระดาน ตาํบลบางปิด อาํเภอแหลมงอบ จงัหวดัตราดเวทีที่ 1 เมื่อวันศกุรท์ี� 2 ตลุาคม 2569 เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ศาลาการเปรียญวดับางกระดาน ตาํบลบางปิด อาํเภอแหลมงอบ จงัหวดัตราด



www.ถนนเฉลิมบูรพาชลทิตช่วงจันทบุรี-ตราด.comwww.ถนนเฉลิมบูรพาชลทิตช่วงจันทบุรี-ตราด.comสํานักสํารวจและออกแบบ
กรมทางหลวงชนบท
สำนักสํารวจและออกแบบ
กรมทางหลวงชนบท

สายด่วน ทช. : 1146 สายด่วน ทช. : 1146 

ภาพบรรยากาศการประชมุรบัฟังความคดิเห็นของประชาชน ครั�งที� 2 (กลุม่ยอ่ย)ภาพบรรยากาศการประชมุรบัฟังความคดิเห็นของประชาชน ครั�งที� 2 (กลุม่ยอ่ย)  ภาพบรรยากาศการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อย) 

เวททีี� 2เวททีี� 2  เมื�อวนัศกุรท์ี� 2 ตลุาคม 2569 เวลา 14.00 - 17.00 น. ณ รัตนะบรุ ีจนัทบรุ ีโฮมสเตย ์ตาํบลหนองชิ�ม อาํเภอแหลมสงิห ์จงัหวดัจนัทบรีุเมื�อวนัศกุรท์ี� 2 ตลุาคม 2569 เวลา 14.00 - 17.00 น. ณ รัตนะบรุ ีจนัทบรุ ีโฮมสเตย ์ตาํบลหนองชิ�ม อาํเภอแหลมสงิห ์จงัหวดัจนัทบรีุเวทีที่ 2 เมื่อวนัศกุรท์ี� 2 ตลุาคม 2569 เวลา 14.00 - 17.00 น. ณ รัตนะบรุ ีจนัทบรุ ีโฮมสเตย ์ตาํบลหนองชิ�ม อาํเภอแหลมสงิห ์จงัหวดัจนัทบรีุ

เวททีี� 3เวททีี� 3  เมื�อวนัเสารท์ี� 3 ตลุาคม 2569 เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ รตันะบรุ ีจนัทบรุ ีโฮมสเตย ์ตาํบลหนองชิ�ม อาํเภอแหลมสงิห์ จงัหวัดจนัทบรุีเมื�อวนัเสารท์ี� 3 ตลุาคม 2569 เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ รตันะบรุ ีจนัทบรุ ีโฮมสเตย ์ตาํบลหนองชิ�ม อาํเภอแหลมสงิห์ จงัหวัดจนัทบรุีเวทีที่ 3 เมื่อวนัเสารท์ี� 3 ตลุาคม 2569 เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ รตันะบรุ ีจนัทบรุ ีโฮมสเตย ์ตาํบลหนองชิ�ม อาํเภอแหลมสงิห์ จงัหวัดจนัทบรุี

เวททีี� 4เวททีี� 4 เมื�อวันเสารท์ี� 3 ตลุาคม 2569 เวลา 14.00 - 17.00 น. ณ ศาลาประชาคม หมู่ที� 4 บา้นอา่งกระป่อง ตาํบลทา่โสม อาํเภอเขาสมิง จงัหวดัตราด เมื�อวันเสารท์ี� 3 ตลุาคม 2569 เวลา 14.00 - 17.00 น. ณ ศาลาประชาคม หมู่ที� 4 บา้นอา่งกระป่อง ตาํบลทา่โสม อาํเภอเขาสมิง จงัหวดัตราดเวทีที่ 4 เมื่อวันเสารท์ี� 3 ตลุาคม 2569 เวลา 14.00 - 17.00 น. ณ ศาลาประชาคม หมู่ที� 4 บา้นอา่งกระป่อง ตาํบลทา่โสม อาํเภอเขาสมิง จงัหวดัตราด

โครงการศึกษาความเหมาะสมและจัดทํารายงานโครงการศึกษาความเหมาะสมและจัดทํารายงาน

การประเมินผลกระทบสิ�งแวดล้อมการประเมินผลกระทบสิ�งแวดล้อม  

ถนนเฉลิมบูรพาชลทิต ช่วงจันทบุร ี- ตราด จ.จันทบุร,ี ตราดถนนเฉลิมบูรพาชลทิต ช่วงจันทบุร ี- ตราด จ.จันทบุร,ี ตราด

โครงการศึกษาความเหมาะสมและจัดทํารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ถนนเฉลิมบูรพาชลทิต ช่วงจันทบุร ี- ตราด จ.จันทบุร,ี ตราด

เดอืนตลุาคม 2569เดอืนตลุาคม 2569เดือนตลุาคม 2569

กรมทางหลวงชนบทกรมทางหลวงชนบทกรมทางหลวงชนบท



 

 

 

 

 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรม/ด้านรายละเอียดโครงการ 

1. จากการพบปะหารือในช่วงที่ผ่านมา พบว่าในช่วงที่ก่อสร้างสะพานขึ้นฝั่ง
จังหวัดตราดมี 2 แนวทางเลือกหลัก คือ แนวทางเลือกที่ 1 ข้ึนบริเวณของ
หาดทรายขาว หมู่ที ่ 5 บ้านปากคลอง ตำบลบางปิด จะมีผลกระทบ
ค่อนข้างมาก ส่วนแนวทางเลือกที่ 2 และ 3 บริเวณหมู่ที่ 4 บ้านอ่างกระป่อง 
ตำบลท่าโสม จะมีผลกระทบน้อยกว่า ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับประชาชนในพื้นที่  
เนื่องจากเป็นผู้มีส่วนได้ส่วนเสียโดยตรง อาจจะได้ประโยชน์ในส่วนการ
ท่องเที่ยว เช่น บังกะโล คาเฟ่ แหล่งท่องเที่ยว เป็นต้น  

รับทราบข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

2. โครงการนี้เคยมีการศึกษา ตั้งแต่ปี 2549-2550 จุดเริ่มต้นตั้งแต่ตำบล
เกาะเปริดเลียบทะเลมาจนข้ามปากแม่น้ำเวฬุและข้ามมาขึ้นยังบริเวณ
บ้านบางกระดาน ตำบลบางปิด แต่มีการคัดค้านแผนการดำเนินงาน
ดังกล่าว ดังนั้นวันนี้ประชาชนสามารถเสนอความคิดเห็นในการเลือกแนว
เส้นทางได้ ทั้งนี้แนวเส้นทางที่เห็นด้วยมากที่สุดคือ แนวเส้นทางเลือกที่ 2 
เนื่องจากไม่ตัดผ่านชุมชนหนาแน่น และผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและ
บ้านเรือนประชาชนน้อยที่สุด อีกทั้งไม่ต้องไปเวนคืนที่ดินชาวบ้าน ไม่ต้อง
ออก พ.ร.ฎ. เวนคืน ให้ยุ่งยาก และสามารถก่อสร้างได้อย่างรวดเร็ว 

รับทราบข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

3. หากการกำหนดแนวเส้นทางโครงการเชื ่อมต่อบริเวณหาดทรายขาว 
มีข้อจำกัด เสนอให้พิจารณาแนวเส้นทางเชื่อมต่อบริเวณหาดทรายแดงเป็น
อีกทางเลือกหนึ่ง เนื ่องจากมีช่องเขาที่อาจใช้เป็นแนวเส้นทางผ่านไป
เช่ือมต่อกับถนนท่ีมุ่งสู่บ้านบางกระดานได้ 

สำหรับแนวเส้นทางดังกล่าวที่เสนออยู่ติดกับพื้นที่ที่มีคดีความหรือ
ข้อพิพาทเกี่ยวข้องกับกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง (ทช.)  
ซึ่งเป็นข้อจำกัดต่อการดำเนินการอุทิศที่ดินเพื ่อใช้เป็นเขตทาง
โครงการ จึงยังไม่สามารถกำหนดแนวเส้นทางเชื ่อมต่อบริเวณ
ดังกล่าวได้ 

4. ขอทราบความสูงของสะพานข้ามแม่น ้ำเวฬ ุ และขอให้พ ิจารณา
ระดับน้ำทะเลขึ้นสูงสุดในการออกแบบ เนื่องจากมีเรือที่มีเสากระโดงสูง
ประมาณ 40 - 45 เมตร สัญจรผ่านบริเวณบ้านอ่างกระป่อง จึงกังวลว่า
หากช่องลอดใต้สะพานมีความสูงไม่เพียงพอ อาจทำให้เรือไม่สามารถ
สัญจรผ่านได้ 

ที่ปรึกษาจะดำเนินการสำรวจ พร้อมทั้งประสานขอข้อมูลระดับน้ำ
สูงสุด ข้อกำหนดช่องลอด และข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการเดินเรือจาก
กรมเจ้าท่า เพื่อนำมาประกอบการพิจารณาออกแบบระดับสะพาน
และความสูงช่องลอดใต้สะพาน โดยพิจารณาระยะห่างในแนวดิ่ง
ระหว่างระดับน้ำสูงสุดกับส่วนต่ำสุดของโครงสร้างสะพาน ร่วมกับ
ความสูงของเรือและเสากระโดงที่สัญจรผ่านบริเวณโครงการ เพื่อให้
เรือสามารถผ่านได้อย่างปลอดภัย ทั้งนี้ ที่ปรึกษาขอรับข้อมูลความสูง
เรือไปพิจารณาประกอบการออกแบบโครงการต่อไป 

5. เนื่องจากแม่น้ำสายนี้มีศักยภาพ หากสะพานมีความสูงไม่เพียงพอ ทำให้
เรือประมงหรือเรือท่องเที่ยวขนาดใหญ่ไม่สามารถลอดได้ ดังนั ้นขอให้
ออกแบบสะพานให้มีความสูงเพียงพอ เพื่อรองรับการสัญจรทางน้ำและการ
ท่องเที่ยวทางเรือในอนาคต 

แนวเส้นทางโครงการถือเป็นเส้นทางหลักท่ีจะเปิดพื้นท่ีท่องเที่ยวเชิง
นิเวศน์ท้ังสองฝั่งแม่น้ำและเช่ือมโยงโครงข่ายคมนาคม ส่งเสริมธุรกิจ
เกี่ยวเนื่อง เช่น ร้านอาหาร จุดจำหน่ายสินค้าเกษตร สินค้าประมง 
และรีสอร์ทชุมชน เป็นต้น เมื่อเทียบกับเส้นทางในปัจจุบันที่ต้อง
อ้อมระยะทางกว่า 60 กิโลเมตร ซึ่งโครงการจะร่นระยะทางเหลือ
ประมาณ 12-13 กิโลเมตร จะช่วยลดต้นทุนการเดินทางและเปิดโอกาส
ทางเศรษฐกิจ ทั้งนี้โครงการจะศึกษาและออกแบบสะพานให้มีความ
สูงทีเ่หมาะสมเพียงพอต่อการสัญจรของเรือในลำน้ำต่อไป 

สรุปข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อย) “เวทีท่ี 1” 



 

 

 

 

 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรม/ด้านรายละเอียดโครงการ (ต่อ) 

6. ขอให้โครงการออกแบบระบบความปลอดภัยและเครื่องหมายจราจรที่
ชัดเจน ไม่เกิดจุดตัดอันตราย เพื่อลดความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุของคน
ในพื้นที่ รวมถึงป้ายบอกทางและป้ายนำทางท่องเที่ยว ควรติดตั้งป้าย
ประชาสัมพันธ์จุดท่องเที่ยวและชุมชน เช่น ทางไปวัด  จุดชมวิวปากแม่น้ำ
เวฬุ เพื่อให้คนท่ีสัญจรผ่านเส้นทางนี้ได้แวะท่องเที่ยวและเป็นการกระจาย
รายได้สู่ชุมชน นอกจากนี้ ขอให้มีการออกแบบพื้นที่ใช้สอยให้ชุมชนได้นำ
ผลผลิตทางการเกษตร ประมงพื้นบ้าน มาจำหน่ายได้ และในการประชุม
ครั้งถัดไปขอให้โครงการนำแบบจำลองหรือทัศนียภาพที่เสร็จสมบูรณ์มา
นำเสนอให้ประชาชนได้เห็นภาพที่ชัดเจนด้วย 

โครงการรับทราบข้อเสนอแนะ สำหรับพื้นที่ใต้สะพานสามารถพัฒนา
เป็นลานกิจกรรมหรือจุดค้าขายได้ ทั ้งนี ้ต้องประสานงานร่วมกับ
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น (อปท.) ในการดูแลรักษาความสะอาด
และสิ่งอำนวยความสะดวก เพื่อไม่ให้กลายเป็นพื้นที่รกร้าง แต่ทั้งนี้
ต้องได้รับความยินยอมจากหน่วยงานเจ้าของพื้นท่ี และสำหรับภาพ
จำลอง 3 มิติ เมื่อโครงการแล้วเสร็จจะนำมาเสนอให้ประชาชนได้
เห็นภาพท่ีชัดเจนยิ่งขึ้นในการประชุมครั้งต่อไป 

7. แนวเส้นทางโครงการข้ามบริเวณปากแม่น้ำเวฬุ คือแนวเส้นทางใด เบื้องต้นคาดว่าเป็นแนวเลือกที่ 3 ทั้งนี้ การประชุมในครั้งนี้ยังเป็น
การนำเสนอแนวทางเลือกแนวเส้นทางโครงการ โดยผลการสรุป
แนวเส้นทางโครงการจะมานำเสนอในการประชุมรับฟังความคิดเหน็
ของประชาชน ครั้งท่ี 3 (ปัจฉิมนิเทศโครงการ) ต่อไป 

ด้านการอุทิศที่ดิน 

8. เหตุใดโครงการใช้การอุทิศที่ดิน ไม่ใช้การเวนคืนพื้นที่ทั้งที่มีงบประมาณ 
ควรจะมีค่าตอบแทนท่ีจะต้องเสียพื้นที่ของเขาที่เขาครอบครองมานานจะ
เกิดความยุติธรรมกว่า 

เนื ่องจากโครงการถนนบูรพาชลทิต ทั ้ง 2 ระยะก่อนหน้านี ้ที่
ดำเนินการมาใช้การอุทิศที ่ด ินทั ้งหมด ระยะที ่ 3 (ระยะของ
โครงการ) กรมทางหลวงชนบทใช้แนวทางเดียวกันเพื่อความเสมอ
ภาค แต่อย่างไรก็ตาม ที ่ปรึกษาขอรับข้อคิดเห็นไปนำเสนอต่อ 
กรมทางหลวงชนบทให้ได้รับทราบต่อไป 

9. หากใช้แนวทางการเวนคืนที่ดิน โครงการจะเลือกเส้นทางที่ดีที่สุดได้ โดย
ไม่จำเป็นต้องไปหลบไปหลบมา ประชาชนก็ไม่เดือดร้อน หากขอให้อุทิศ
อย่างเดียวผลกระทบจะตกที่ชาวบ้าน อย่างเช่นสะพานข้ามเกาะช้างก็มี
งบเวนคืน แต่ทั้งนี้ก็มีการเก็บค่าผ่านทาง 
สำหรับความสูงของสะพาน ผู้แสดงความคิดเห็นให้ข้อมูลว่า การศึกษา
ครั้งก่อนกำหนดความสูงไว้ที่ 44 เมตร และมีประชาชนในพื้นที่เสนอให้
เพิ ่มความสูงอีกประมาณ 5 เมตร โดยระบุระดับความสูงที่ต้องการไว้
ประมาณ 50 เมตร จากระดับน้ำทะเลปานกลาง จึงขอให้นำข้อมูล
ดังกล่าวมาพิจารณาประกอบการออกแบบสะพานในครั้งนี้ด้วย 

สำหรับสะพานทางด่วนหรือทางพิเศษทำเพื่อเก็บเงินค่าผ่านทาง  
แต่ถนนเฉลิมบูรพาชลทิตเป็นถนนสาธารณะ ประชาชนใช้ประโยชน์
โดยไม่เส ียค่าผ่านทาง การคิดงบประมาณจึงเป็นคนละรูปแบบ  
ส่วนเรื่องสะพาน ช่วงสะพานยาว ๆ ถ้าเป็นสะพานช่วงธรรมดาช่วงละ 
25 - 30 เมตร ตอม่อจะมีความถี่และใช้งบประมาณต่ำ แต่หากทำ
สะพานช่วงยาว เช่น สะพานขึง หรือสะพานคานยื่น เพื่อให้ช่องลอด
กว้างและสูง 30 - 40 เมตร งบประมาณจะสูงขึ ้น โครงการนี ้มี
ระยะทางรวมประมาณ 22 กิโลเมตร โดยคาดว่าเป็นสะพานกว่า 11 
กิโลเมตร ถ้าสะพานสูงตลอดแนว งบประมาณจะสูงมาก ทั ้งนี้ 
ที่ปรึกษาจะนำข้อกำหนดเรื่องความสูงเรือประมง และข้อกังวลเรื่อง
การเวนคืนที่ดิน เสนอต่อกรมทางหลวงชนบทต่อไป 

ที่มา : เวทีที ่1 วันศุกร์ที่ 2 ตุลาคม 2569 เวลา 08.30-12.00 น. ณ ศาลาการเปรียญวัดบางกระดาน ตําบลบางปิด อําเภอแหลมงอบ จังหวัดตราด 
  

สรุปข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อย) “เวทีท่ี 1” (ต่อ) 



 

 

 

 
 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม/ด้านรายละเอียดโครงการ 

1. เห็นด้วยกับโครงการนี้ แต่เหตุใดจุดเริ่มต้นโครงการ เริ่มจากสี่
แยกเขาช่องโกรน (ถนนเดิม) ทั้งนี้จุดเริ่มต้นควรเริ่มจากหมู่ที่ 6 
บ้านปากคลอง ตำบลเกาะเปริด แล้วเลียบไปตามริมทะเลไปจนถึง
สะพานคลองน้ำแดง เนื ่องจากเป็นการตัดเส ้นถนนใหม่ 
ระยะทาง 10 กว่ากิโลเมตรเท่ากัน แต่ผลประโยชน์ที่จะได้จาก
ชาวบ้านที่อยู่ในพื้นที่เป็นพันไร่ อีกทั้งยังเป็นคันกั้นเขื่อน กั้นน้ำ
ทะเลกรณีเกิดพายุใหญ่เข้ามาในพื้นที่ และไม่ต้องผ่านพื้นที่ใคร 
มีประโยชน์ต่อชาวบ้านได้มากกว่า ต่างจากถนนเก่าโครงการที่
จะผ่านหมู่บ้าน ซึ่งเป็นชุมชนค่อนข้างจะหนาแน่น  

แนวเส้นทางเลียบชายทะเล เป็นแนวเส้นทางที่หน่วยงานระดับจังหวัดเสนอมาเช่นกัน 
ทั้งนี้เมื่อพิจารณาแนวเส้นทางดังกล่าว พบว่ามี 2 เง่ือนไขที่กรมทรัพยากรทางทะเล
และชายฝั่ง (ทช.) ได้เสนอให้ควรเลี่ยงพื้นที่ดังกล่าว จึงไม่สามารถเลือกแนว
เส้นทางดังกล่าวได้ ดังนี้  
1. บริเวณแยกเกาะเปริดมีบ้านเรือนอยู่หลายหลัง ซึ่งเป็นที่ดิน คทช.  
2. มีพื้นที่สีแดง ซึ่งเป็นพื้นที่ที่มีข้อพิพาทและมีการฟ้องร้องกันอยู่ และอยู่ใน

ระหว่างการพิจารณาคดี 
ทั้งนี้ กรณีที่แนวเส้นทางโครงการเป็นแนวถนนเลียบชายทะเลจะไม่ใช่ถนนแต่
จะเป็นรูปแบบสะพาน ซึ่งจะไม่สามารถเป็นถนนกันคลื่นได้ เนื่องจากต้องการ
ให้น้ำขึ้นลงได้โดยสะดวกไม่กีดขวางทางไหลของน้ำ และทำให้การเข้าออก
พื้นที่ของชาวบ้านเกิดความยากลำบากยิ่งข้ึน 

2. เหตุใดจากอำเภอแหลมสิงห์มาตำบลเกาะเปริด จึงดำเนินการใน
รูปแบบถนนถมดินเลียบชายทะเลได้ ซึ่งมันไม่ได้ปิดกั้นทางน้ำ 
ปัจจุบันก็ยังทำนากุ้งอยู ่

ขอยกตัวอย่างสะพานข้ามปากน้ำประแส (สะพานประแสสิน) พอลงสะพานมา 
เดิมก็เป็นรูปแบบถนน ภายหลังโครงการต้องตัดรูปแบบถนนออก และทำเป็น
โครงสร้างสะพาน เพื่อไม่ให้มีการปิดกั้นทางเดินของน้ำ 

3. การที่ไม่ดำเนินการในพื้นที่สีแดงท่ีมีข้อพิพาท แต่ทำในพ้ืนที่ของ
ชาวบ้านที ่ม ี เอกสารสิทธิ ์ โดยไม่ต ้องเข ้าไปในที ่ของกรม
ทรัพยากรทางทะเลและชายฝั ่ง (ทช.) ซึ ่งได้ประโยชน์กับ
ชาวบ้านมากกว่า อีกท้ังทำให้มูลค่าที่ดินเพิ่มขึ้น 

สำหรับมูลค่าการก่อสร้างในแนวเส้นทางเลียบชายทะเลตั้งแต่ กม. 0 ไปจนถึง กม. 
ที่สิ้นสุดโครงการ มูลค่าค่าก่อสร้างสูงมาก ทั้งนีโ้ครงการไม่ได้พิจารณาเรือ่งการ
อุทิศที่ดินเพียงอย่างเดียว แต่ต้องมีการวิเคราะห์ผลตอบแทนของโครงการร่วมด้วย 
หากโครงการมีค่าก่อสร้างที่สูงมากแล้วผลตอบแทนที่ไม่คุ้มค่า โครงการก็ไม่
สามารถดำเนินการต่อได้ ด ังนั ้นหากมีถนนเดิมอยู ่แล้วช่วงประมาณ 9 
กิโลเมตรแรก และเทียบกับการเปิดพื้นที่ใหม่ แนวทางไหนจะคุ้มค่ากว่ากันใน
เรื่องของความคุ้มค่าในการลงทุน นอกจากนี้พื้นที่ที่เป็นริมทะเล ประชาชนจะ
เข้า-ออกพื้นที่บริเวณดังกล่าวยากลำบาก เนื่องจากไม่สามารถขึ้นลงสะพานได้ 
และหากเป็นถนนแบบถมดิน ซึ่งเป็นพื้นที่ที่มีน้ำขึ ้นน้ำลงในระยะ 50 เมตร  
จะเป็นการกีดขวางทางน้ำ ทั้งนี้การดำเนินการของโครงการต้องดำเนินการ
ภายใต้ข้อกำหนดกฎหมายที่เกี่ยวข้อง  

4. ขอยืนยันข้อเสนอแนะให้โครงการใช้แนวเส้นทางเลียบชายทะเล 
และขอให้พิจารณาจุดเริ่มต้นบริเวณหมู่ที่ 6 บ้านปากคลอง และ
เลียบชายทะเลขอให้เป็นแนวคันดิน 

ขอรับทราบข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ และนำเสนอกรมทางหลวงชนบท
ต่อไป  
ทั้งนี้ ที่ปรึกษารับทราบข้อเสนอและความต้องการให้โครงการเกิดประโยชน์ต่อชุมชน 
อย่างไรก็ตาม การดำเนินโครงการต้องเป็นไปตามแนวปฏิบัติของทางราชการ
และข้อกำหนดทางกฎหมายที่เกี่ยวข้อง เนื่องจากบริเวณดังกล่าวเป็นพื้นท่ีชุ่มน้ำ
ที่มีความสำคัญระดับนานาชาติ จึงต้องพิจารณาข้อจำกัดในการใช้พื้นที่และ
ผลกระทบต่อระบบนิเวศอย่างรอบคอบ โดยเฉพาะการก่อสร้างคันดินหรือคันทาง
ยกระดับ ซึ่งอาจกีดขวางการไหลเวียนของน้ำและกระทบต่อความเชื่อมโยง
ของระบบนิเวศชายฝั่งและป่าชายเลน ทำให้การก่อสร้างถนนในรูปแบบคันดิน
มีข้อจำกัดและดำเนินการได้ยาก นอกจากนี้ พื้นที่ดังกล่าวมีน้ำท่วมถึงเป็น
ประจำทุกปี จึงมีความเสี่ยงต่อการกัดเซาะคันทางและการชำรุดเสียหายต่อถนน 
ส่งผลให้การดูแลและบำรุงรักษาทำได้ยาก และอาจเพิ่มภาระงบประมาณใน
การบำรุงรักษาระยะยาว 

สรุปข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อย) “เวทีท่ี 2” 



 

 

 

 

 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม/ด้านรายละเอียดโครงการ (ต่อ)  

5. ปัจจุบันพื้นที่ของชาวบ้านที่โดนกัดเซาะหายไป จึงเห็นด้วยกับแนว
เส้นทางที่ผ่านไปแนวเลียบชายทะเล ซึ่งถนนโครงการจะช่วยกันการ
กัดเซาะ จะรักษาพื้นที่ของชาวบ้านไว้ได้ เพราะฉะนั้นถนนถมดินไม่
ไปกีดขวางทางน้ำ  

ขอรับทราบข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ และจะนำเสนอต่อกรมทางหลวงชนบท
เพื่อประกอบการพิจารณาต่อไป  
ทั้งนี ้ เรื ่องปัญหาการกัดเซาะชายฝั่ง อยู่ในความดูแลของหน่วยงานอื่น 
ซึ่งประชาชนสามารถแจ้งหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อขอให้พิจารณาแนว
ทางแก้ไขได้ 

6. สำหรับแนวเส้นทางเลียบชายทะเลนั้น เมื่อพิจารณาความเหมาะสม
และโอกาสจะเกิดเป็นไปได้ยาก ดังนั้น โครงการควรมีการริเริ่มแนว
เส้นทางในพื ้นที ่ให้ได้แนวเส้นทางหลักก่อน ส่วนจะเชื ่อมแนว
เส้นทางอื่น ๆ อาจจะดำเนินการในช่วงถัดไป และหากเป็นแนว
ชายทะเลรถที่สัญจรจะวิ่งผ่านไปยังจังหวัดตราดโดยไม่แวะเข้าชุมชน 
จะไม่เกิดผลประโยชน์ใด ๆ ต่อการท่องเที่ยวในพ้ืนท่ี 

 ทั้งนี้ การปรับปรุงขยายแนวถนนเดิมในชุมชน (ขยายเป็น 12 เมตร) 
ซึ่งเช่ือมต่อกับพ้ืนท่ีหมู่ที่ 6 บ้านสีลำเทียน ตำบลบางชัน ได้จริงและ
รวดเร็วกว่า อีกทั้งช่วยกระจายรายได้สู่ร้านค้าและธุรกิจโฮมสเตย์  
ในชุมชนโดยตรงด้วย 

สำหรับเรื่องจุดพักรถ ขอให้ทางผู้นำท้องถิ่นประสานเรื่องการอุทิศพื้นที่
สำหรับใช้เพื่อการก่อสร้าง ทั้งนี้จะขอเข้าพบปะหารือเพื่อหาจุดที่เหมาะสม
ในลำดับต่อไป ส่วนอาคารจุดพักรถอาจจะไม่สามารถทำได้ เนื่องจากกรม
ทางหลวงชนบทไม่มีงบในการที่ดูแลเรื่องห้องน้ำสาธารณะ แต่สามารถทำ
เป็นจุดพักรถหรือศาลาที่รอรถประจำทางได้  

7. แนวเส้นทางโครงการ คาดว่าจะเป็นแนวเส้นทางใด การประชุมครั้งนี้ยังเป็นการนำเสนอแนวทางเลือกแนวเส้นทางโครงการ 
ทั้งนี้ผลการสรุปแนวเส้นทางโครงการจะขอกลับมานำเสนอในการประชุม
รับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 3 (ปัจฉิมนิเทศโครงการ) ต่อไป 

8. เมื่อมีการขยายความกว้างของถนนโครงการ ได้ศึกษาผลกระทบ
เรื ่องร่องน้ำหรือท่อน้ำเดิมที ่มีอยู ่ในปัจจุบันหรือไม่ เนื ่องจาก
ชาวบ้านใช้ประกอบอาชีพ โดยใช้ร่องน้ำกับท่อน้ำที่เช่ือมระหว่างบ่อ
ปู/บ่อปลา และท่อน้ำท่ีเช่ือมสองฝั่งถนน อาจจะเกิดผลกระทบได้ 

โครงการรับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะดังกล่าว ทั้งนี้หากมีทางน้ำไหลจาก 
ซ้ายทางไปขวาทาง โครงการต้องออกแบบวางท่อระบายน้ำให้เพียงพอต่อ
การไหลของน้ำ 
กรณีมีท่อน้ำเดิมอยู่บริเวณ 2 ข้างทาง โครงการจะรื้อท่อเดิมเพื่อก่อสร้าง
โครงการ และเมื่อแล้วเสร็จก็ใส่ท่อกลับเช่นเดิม รวมถึงร่องน้ำที่มีอยู ่เดิม 
โครงการจะดำเนินการให้สามารถใช้งานได้เช่นเดิม ทั้งนี้จะกำหนดไว้ใน
มาตรการสิ่งแวดล้อม โดยร่องน้ำจะสามารถใช้งานได้ทั้งในช่วงก่อสร้างและ
ช่วงก่อสร้างแล้วเสร็จ  
นอกจากนี้ กรมทางหลวงชนบทจะดำเนินการศึกษาความเหมาะสมและ
ออกแบบรายละเอียดในขั้นตอนต่อไป โดยจะตรวจสอบรายละเอียดรอ่งนำ้
และท่อน้ำที่เกี ่ยวข้องเพิ่มเติม และจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชนอีกครั้ง 

ที่มา : เวทีที่ 2 วันศุกร์ที่ 2 ตุลาคม 2569 เวลา 14.00-17.00 น. ณ รัตนะบุรี จันทบุรี โฮมสเตย์ ตำบลหนองชิ่ม อำเภอแหลมสิงห์ จังหวัดจันทบุรี

สรุปข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อย) “เวทีท่ี 2” (ต่อ) 



 

 

 

 

 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรม/ด้านรายละเอียดโครงการ 
1. ขอทราบขนาดความกว้าง ความยาว และระยะห่าง

ระหว่างตอม่อสะพาน รวมถึงผลกระทบจากการ
ก่อสร้างตอม่อต่อทิศทางและความเร็วของกระแสน้ำ 
เนื่องจากกังวลว่าการเปลี่ยนแปลงของกระแสน้ำอาจทำ
ให้เกิดการกัดเซาะชายฝั่งและกระทบต่อประชาชนที่
อาศัยอยู ่บริเวณชายฝั ่ง หากไม่มีมาตรการป้องกัน 
ที ่เหมาะสม อาจต้องใช้งบประมาณเพิ ่มเติมในการ
ก่อสร้างกำแพงกันคลื่นเพื่อแก้ไขปัญหาในภายหลัง 

โครงการจะมีผู้เชี่ยวชาญด้านอุทกศาสตร์เป็นผู้ดำเนินการศึกษาทิศทางและความเร็ว
ของกระแสน้ำบริเวณปากแม่น้ำเวฬุ โดยครอบคลุมสภาวะน้ำเกิดและน้ำตาย เพื่อนำ
ผลการศึกษามาประกอบการพิจารณาการวางตอม่อของสะพาน รวมถึงประเมินผล
กระทบต่อการไหลของน้ำและการกัดเซาะชายฝั่ง และกำหนดมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบที ่เหมาะสม ทั ้งนี ้ รายละเอียดตอม่อสะพานจะพิจารณาจากผล
การศึกษาร่วมกับการออกแบบโครงสร้างต่อไป 

2. ที่ผ่านมาจุดกลับรถ (U-turn) มักสร้างห่างไกลจากชุมชน 
ขอให้พิจารณากำหนดจุดให้เหมาะสมกับความต้องการ
ของชุมชน และพิจารณาที่มันเกิดความปลอดภัยและ
เป็นผลดีต่อการส่งผู้ป่วยในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 

ถนนของโครงการออกแบบให้มีขนาด 2 ช่องจราจร จึงจะไม่มีจุดกลับรถ (U-turn) 
  
 
 

3. กังวลผลกระทบต่อความเป็นอยู่และการประกอบอาชีพ
ของชาวบ้าน เนื่องจากพื้นที่ป่าสงวนมีมติ ครม. ได้เคย
ให้ชาวบ้านสามารถอยู่ในพื้นที่ป่าได้ แต่ห้ามประกอบอาชีพ 
แต่ความเป็นจริงชาวบ้านอยู่มาหลายสิบปีและประกอบ
อาชีพนากุ้ง หากโครงการผ่านพื้นที่นากุ้ง จึงกังวลใน
เรื่องของตอม่อท่ีลงอยู่ในนากุ้ง  
ทั้งนี้ ขอทราบจำนวนและขนาดของเสาตอม่อแต่ละต้น 
และระยะเวลาในการก่อสร้าง เนื ่องจากการก่อสร้าง
โครงการต้องขนอุปกรณ์ก่อสร้างขนาดใหญ่ เหล็ก หิน 
ปูน ทราย ซึ่งตอนนั้นชาวบ้านจะเสียผลประโยชน์จาก
การประกอบอาชีพไป 
กรณีเมื ่อโครงการแล้วเสร็จ ชาวบ้านจะสามารถใช้
เครื่องมือหนักเข้าไปในพ้ืนท่ีใกล้เคียงสะพานได้หรือไม่ 

รูปแบบถนนเบื้องต้นคาดว่าเมื่อลงสะพานคลองน้ำแดงแล้ว โครงการจะเป็นถนนระดับดิน
ไปตามแนวเส้นทางถนนเดิมก่อน หลังจากนั้นจะเป็นสะพาน หากเป็นช่วงสะพาน
บริเวณทางสาธารณะจะก่อสร้างเป็นทางลาด ที่สามารถขึ้น -ลงสะพานได้ ทั้งนี้หาก
พื้นที่หมู่บ้านแหลมหญ้าต้องการทางลาด ขอให้เป็นการตกลงร่วมกันต่อไป และต้อง
ได้รับอนุญาตจากกรมทางหลวงชนบทด้วย 
สำหรับการก่อสร้างในพื้นที่นากุ้ง จะพิจารณาใช้โครงสร้างเหล็กเป็นพื้นที่ปฏิบัติงาน
ชั่วคราว เพื่อลดการถมดินและผลกระทบต่อพื้นที่ ซึ่งรูปแบบดังกล่าวมีข้อด้อยในเรื่อง
ค่าก่อสร้างที่สูงขึ้น โดยเมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ โครงการจะรื้อถอนสิ่งก่อสร้างชั่วคราว  
ขนย้ายดินและวัสดุที่นำเข้ามาใช้ในการก่อสร้าง และคืนสภาพพื้นที่ให้ประชาชนสามารถ
ใช้ประโยชน์ได้เช่นเดิม รวมทั ้งพิจารณาจัดให้มีทางเข้า–ออกที่เหมาะสมสำหรับ
ประชาชนและเครื่องจักรที่ใช้ประกอบอาชีพได้ดังเดิม 

4. เมื่อแนวถนนจากสะพานคลองน้ำแดงหมู่ที่ 6 บ้านสีลำเทียน 
จะยกระดับสะพานเลยหรือไม่ หากยกระดับเป็นสะพาน
ตั้งแต่เสน่ห์ทะเลจันท์ โฮมสเตย์ไปเลย จะส่งผลกระทบ
และไม่มีประโยชน์กับคนในพ้ืนท่ีเลย 

5. โครงการได้แนวเส้นทางที่ชัดเจนแล้วหรือไม่ ปัจจุบันโครงการยังอยู่ระหว่างการพิจารณาคัดเลือกแนวเส้นทาง โดยการประชุมครั้งนี้
เป็นการนำเสนอแนวเส้นทางเลือกเพื่อรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ทั้งนี้ จะนำผล
การคัดเลือกแนวเส้นทางโครงการมานำเสนอในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชน ครั้งท่ี 3 (ปัจฉิมนิเทศโครงการ) ต่อไป 

6. ขอทราบว่าโครงสร้างตอม่อสะพานในแหล่งน้ำจะส่งผลให้
กระแสน้ำเปลี ่ยนแปลงหรือไม่ เนื ่องจากกังวลต่อการ
ประกอบอาชีพของประชาชนบ้านแหลมหญ้าที่ใช้โพงพาง
หลักเคย และขอให้เปรียบเทียบว่าแนวเส้นทางเลือกที่ 3 
(สีเหลือง) กับแนวเส้นทางเลือกที่ 2 (สีเขียว) แนวใดจะ
ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงกระแสน้ำมากกว่ากัน 

ปัจจุบันโครงการอยู่ระหว่างการศึกษา โดยผู้เชี่ยวชาญด้านสมุทรศาสตร์จะสำรวจและ
ศึกษาทิศทางและความเร็วของกระแสน้ำให้ครอบคลุมทั้งสองฤดูกาล รวมถึงสภาวะ  
น้ำขึ้น-น้ำลงและน้ำเกิด-น้ำตาย เพื่อนำผลมาประเมินผลกระทบของแต่ละแนวเส้นทาง
ต่อกระแสน้ำและการประกอบอาชีพของประชาชน ทั้งนี้ จะนำเสนอผลการศึกษาใน
การประชุมรับฟังความคิดเห็นครั้งถัดไป 
เบื้องต้น โครงการจะพิจารณาออกแบบตอม่อแบบเสาเดี่ยวที่มีหน้าตัดกลมหรือรูปทรงมน 
เพื่อให้น้ำไหลผ่านได้สะดวก ลดการกีดขวางกระแสน้ำและโอกาสสะสมของสวะบริเวณตอม่อ 

สรุปข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อย) “เวทีท่ี 3” 



 

 

 

 

 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
7. ขอให้รับฟังความคิดเห็นจากผู้ที ่อาจได้รับผลกระทบ

อื ่นๆ ที ่นอกเหนือจากที ่ เข ้าประชุมในวันนี ้  ท ั ้งนี้  
มีข้อห่วงกังวลในช่วงการก่อสร้างโครงการ ได้แก่ 
• ด้านการระบายน้ำ เนื ่องจากจังหวัดตราดและ

จังหวัดจันทบุรีเป็นจังหวัดที่มีปริมาณน้ำมาก มักถูก
เรียกขานว่าเป็นเมืองฝนแปดแดดสี่ เพราะฉะนั้น
ทางน้ำสำคัญที ่ส ุด หากก่อสร้างเสร็จจะไปกีด
ขวางทางน้ำ ขอให้พิจารณาให้รอบครอบ 

นอกจากการประชุมรับฟังความคิดเห็นในเวทีการประชุม โครงการจะสำรวจความ
คิดเห็นของประชาชนในพื้นที่เป็นรายครัวเรือนด้วยแบบสอบถาม โดยคาดว่าจะดำเนินการ
ในเดือนพฤศจิกายนหรือเดือนธันวาคม 2569 และสำรวจทุกครัวเรือนที่อยู่ประชิดแนว
เขตทาง เพื่อนำข้อมูลและข้อห่วงกังวลมาประกอบการศึกษาและกำหนดมาตรการ
ป้องกันและลดผลกระทบจากโครงการ 
สำหรับเรื่องการระบายน้ำ การกีดขวางทางน้ำ โครงการจะออกแบบให้มีระบบระบายน้ำ 
ท่อลอด สะพาน และท่อเหลี่ยมให้เพียงพอ โดยพื้นที่ฝั่งจังหวัดตราด ช่วงจากริมฝั่ง
แม่น้ำเวฬุเข้าไปประมาณ 500 เมตร ถนนเป็นพื้นที่ขององค์การบริหารส่วนจังหวัดตราด 
ดังนั้น โครงการจะทบทวนและพิจารณาออกแบบปรับปรุงระบบระบายน้ำใหม่ทั้งหมด 
และมีการปรับปรุงระบบระบายน้ำใหม่ด้วย 
ส่วนในพื้นที่ตำบลบางชัน จังหวัดจันทบุรี ท่อระบายน้ำเดิมอาจมีขนาดเล็ก และ  
มีสภาพชำรุด ซึ่งอาจไม่เพียงพอต่อการรองรับการไหลของน้ำขึ้น-น้ำลง โดยโครงการจะ
พิจารณาปรับปรุงหรือเพิ่มขนาดท่อในจุดที่ไม่เพียงพอ 
นอกจากนี ้ เมื ่อกระบวนการศึกษาและจัดทำรายงาน EIA ในครั ้งนี ้แล้วเสร็จ  
กรมทางหลวงชนบทจะดำเนินการตั้งงบประมาณสำหรับการออกแบบรายละเอียด โดย
จะสำรวจช่องทางน้ำและทิศทางการไหลของน ้ำตลอดแนวเส ้นทางเพิ ่มเติม  
เพื่อประกอบการออกแบบระบบระบายน้ำให้เหมาะสมต่อไป 

• ด้านสิ่งแวดล้อม ในช่วงของพื้นที่ป่าชายเลน เช่น 
ห่วงโซ่อาหารและแหล่งเพาะพันธุ์สัตว์น้ำ ซึ่งอาจทำ
ให้จำนวนสัตว ์น้ำลดลง รวมถึงผลกระทบจาก
ตะกอนดินที่เกิดขึ้นระหว่างการก่อสร้าง 

สำหรับแนวเส้นทางที่ผ่านพื้นที่ป่าชายเลน กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง (ทช.) 
กำหนดให้ใช้รูปแบบสะพานบก เพื่อไม่ให้กีดขวางทางน้ำ ส่วนการก่อสร้างตอม่อ
สะพานบริเวณปากแม่น้ำเวฬุ นั ่งร้านชั่วคราวจะเป็นโครงสร้างเหล็ก  โดยโครงการ 
จะกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อลดผลกระทบต่อ 
การไหลเวียนของน้ำ ระบบนิเวศป่าชายเลน และแหล่งเพาะพันธ์ุสัตว์น้ำ อาทิ 
- หลีกเลี่ยงการถมดินหรือวางโครงสร้างช่ัวคราวกีดขวางทางน้ำและการไหลของน้ำขึ้น-น้ำลง 
หากมีความจำเป็น จะจัดให้มีช่องเปิดทางน้ำอย่างเพียงพอ และรื้อถอนเมื่อหมดความจำเป็น 
- ควบคุมการฟุ้งกระจายของตะกอนจากงานก่อสร้าง เพื่อลดผลกระทบต่อคุณภาพน้ำ
และสัตว์น้ำในบริเวณใกล้เคียง 
- เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ ให้รื้อถอนโครงสร้างชั่วคราวและเก็บกวาดเศษวัสดุ รวมทั้งจัดการ
ตะกอนตกค้างจากการก่อสร้าง พร้อมตรวจสอบและคืนสภาพทางน้ำและระบบระบายน้ำ
ให้ใช้งานได้ตามแบบก่อนส่งมอบงาน เป็นต้น 

• ด้านคุณภาพชีวิต วิถีชีวิตดั ้งเดิมของชุมชนอาจ
เปลี่ยนแปลงไป 

เพื่อลดผลกระทบต่อวิถีชีวิตและการสัญจรของประชาชน โครงการได้นำความคิดเห็นของ
ผู้นำชุมชนมาประกอบการพิจารณาออกแบบ โดยบริเวณสะพานบกในพื้นที่ป่าชายเลน 
จะจัดให้มีทางลาด (Ramp) เชื ่อมต่อกับถนนในชุมชน เพื่อให้ประชาชนสามารถ
เดินทางขึ้น-ลงสะพานและเข้าถึงพื้นที่ชุมชนได้สะดวก 
สำหรับสะพานข้ามลำน้ำบริเวณปากแม่น้ำเวฬุ จะออกแบบให้เป็นไปตามข้อกำหนด
ของกรมเจ้าท่า ส่วนบริเวณคลองน้ำแดง จากข้อมูลเบื้องต้นยังไม่มีข้อกำหนดความสูง
จากกรมเจ้าท่า ซึ ่งจะหารือกับผู้นำชุมชนเกี ่ยวกับความสูงที่เหมาะสมกับการใช้
ประโยชน์ลำน้ำ โดยพิจารณาให้สมดุลกับการเข้า-ออกของชุมชน เบื้องต้นจะพจิารณา
แนวระดับสะพานให้โค้งลาดขึ้น-ลงอย่างเหมาะสม เพื่อจำกัดความสูงบริเวณคอสะพาน
และลดผลกระทบต่อการเช่ือมต่อทางเข้า-ออกของชุมชน 

สรุปข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อย) “เวทีท่ี 3” (ต่อ) 



 

 

 

 

 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

8. มีข้อห่วงกังวลต่อผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ป่า
ชายเลน โดยขอให้การนำเสนอครั้งถัดไปเพิ่มเติมข้อมูล
พื้นที่ป่าชายเลนที่ได้รับผลกระทบ ทั้งจำนวนต้นไม้ที่ต้อง
ตัดและขนาดพื้นที่เป็นไร่ รวมถึงแนวทางฟื้นฟูป่าชาย
เลนและแหล่งอนุบาลสัตว์น้ำท่ีอาจสูญเสียไป 

สำหรับแนวเส้นทางที่ผ่านพื้นที่ป่าชายเลน กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง (ทช.) 
กำหนดให้ก่อสร้างเป็นสะพานบกโดยไม่ถมดิน เพื่อรักษาการไหลเวียนของน้ำขึ้น–น้ำลง
และระบบนิเวศป่าชายเลน หากระหว่างการก่อสร้างมีการถมดินหรือจัดทำโครงสร้าง
ช่ัวคราว เมื่อดำเนินงานแล้วเสร็จต้องรื้อถอนและคืนสภาพพ้ืนท่ีเดิม 
นอกจากนี้ กรมทางหลวงชนบทจะต้องจัดสรรงบประมาณให้กรมทรัพยากรทางทะเล
และชายฝั่ง เพื่อเป็นค่าใช้จ่ายในการปลูกและบำรุงป่าชายเลนทดแทนในพื้นที่ไม่น้อย
กว่า 20 เท่าของพื้นที่ป่าชายเลนที่ได้รับอนุญาตให้ใช้ประโยชน์ เช่น หากได้รับอนุญาต
ให้ใช้พื้นที่ 1 ไร่ ต้องจัดสรรงบประมาณสำหรับการปลูกและบำรุงป่าชายเลนทดแทนไม่
น้อยกว่า 20 ไร่ หรือหากใช้พื้นที่ 100 ไร่ ต้องจัดสรรงบประมาณสำหรับพื้นที่ทดแทน
ไม่น้อยกว่า 2,000 ไร ่ โดยคำนวณค่าใช้จ ่ายตามอัตราราคาต่อหน่วยที ่สำนัก
งบประมาณกำหนด ตามระเบียบกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งว่าด้วยการปลูก
และบำรุงป่าชายเลนทดแทนเพ่ือการอนุรักษ์หรือรักษาสภาพแวดล้อมฯ 

9. มีข้อห่วงกังวลเรื ่องผลกระทบต่อหลักเคย ซึ ่งเป็นพื้นที่
ประกอบอาชีพของชาวบ้าน จึงขอให้ลงพื ้นที ่สำรวจ
ตำแหน่งก่อนกำหนดแนวเส้นทางโครงการ หากแนว
เส้นทางพาดผ่านเครื่องมือประมงดังกล่าว ขอให้พิจารณา
ปรับตำแหน่งเพื่อหลีกเลี ่ยงผลกระทบต่อการประกอบ
อาชีพของประชาชนในพื้นที ่

เมื่อแนวเส้นทางเลือกมีความชัดเจน โครงการจะสำรวจพื้นที่ด้วยการบินโดรนตามแนว
เส้นทาง พร้อมทั้งเชิญผู้ใหญ่บ้านร่วมตรวจสอบแนวเส้นทางและตำแหน่งหลักเคย
ระหว่างการลงพื้นที่สำรวจด้านเศรษฐกิจและสังคม เพื่อนำข้อมูลมาประกอบการ
พิจารณาปรับแนวเส้นทางหรือขยับตำแหน่งตอม่อให้ช่วงสะพานคร่อมบริเวณเครื่องมือ
ประมง เพื่อลดผลกระทบต่อการประกอบอาชีพของประชาชน 

ด้านการอุทิศที่ดิน 

10. การอุทิศที่ดินในพื้นที่ป่าชายเลนและป่าสงวนแห่งชาติ 
ซึ่งประชาชนไม่มีโฉนดหรือเอกสารสิทธ์ิ และระบุว่าเป็น
พื ้นที ่ในความดูแลของกรมทรัพยากรทางทะเลและ
ชายฝั่ง จึงขอให้เชิญหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้าร่วมการ
ประชุมครั ้งถัดไป เพื่อชี ้แจงแนวทางดำเนินการและ
ผลกระทบต่อประชาชนท่ีใช้พื้นที่ทำนากุ้ง  

 อีกทั ้งการใช้ประโยชน์จากถนนของโครงการ เช่น 
การค้าขายในจุดชมวิวที่โครงการพาดผ่านจะเกิดปัญหา 
อาจโดนกีดกันจากเจ้าของที่ที่ถนนผ่านโดยตรง ขอให้ 
มีการหารือและกำหนดแนวทางใช้ประโยชน์ร่วมกันเพื่อ
ป้องกันข้อขัดแย้งระหว่างผู้ใช้ประโยชน์และผู้ครอบครอง
พื้นที่เดิมในอนาคต 

สำหรับแนวเส้นทางที่จะผ่านหมู่บ้านแหลมหญ้า ถนนจะไม่ตัดผ่านเข้ากลางหมู่บ้านแต่
เลียบไปข้างหมู่บ้านแทน ส่วนเรื ่องจุดพักรถ/จุดชมวิว ขอรับข้อเสนอแนะเพื่อไป
ออกแบบไหล่ทางให้สามารถเข้าไปใช้ประโยชน์ได้ อีกทั ้ง โครงการจะขอเข้าไป
ปรึกษาหารือในพื้นที่และนำเสนอต่อกรมทางหลวงชนบทเพื่อพิจารณาต่อไป 

 

 

 

 

สรุปข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อย) “เวทีท่ี 3” (ต่อ) 



 

 

 

 

 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านการอุทิศที่ดิน (ต่อ) 

11. จากเอกสารประกอบโครงการ ระบุว่าในระยะเตรียมการ
ก่อสร้างอาจต้องใช้ที่ดินของประชาชนบางส่วนโดยการขอ
อุทิศที่ดิน ทั้งนี้ กองทุนฟื้นฟูและพัฒนาเกษตรกร (กฟก.) 
เป็นนิต ิบุคคลและมีฐานะเป็นหน่วยงานของร ัฐตาม
พระราชบัญญัติกองทุนฟื้นฟูและพัฒนาเกษตรกร พ.ศ. 
2542 หากผลการสำรวจพบว่าแนวเส้นทางโครงการผ่าน
ที่ดินที่เป็นกรรมสิทธิ์ของ กฟก. อาจมีข้อจำกัดในการอุทิศ 
ที่ดิน เนื่องจากกฎหมาย ระเบียบ และข้อบังคับของ กฟก. 
ยังไม่ได้กำหนดแนวทางการอุทิศที่ดินเพื่อสาธารณประโยชน์
หรือให้แก่ทางราชการไว้อย่างชัดเจน ขณะที่การเวนคืน
ที่ดินมีแนวทางดำเนินการแล้ว จึงขอให้กรมทางหลวง
ชนบทประสานงานกับ กฟก. เพื่อพิจารณาดำเนินการใน
ส่วนที่เกี่ยวข้องต่อไป 

รับทราบข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
 

12. เสนอให้เลือกแนวเส้นทางเลียบชายฝั่งทะเล เนื่องจาก
สามารถใช้เป็นแนวป้องกันคลื่นและการกัดเซาะชายฝั่งได้ 
และไม่ส่งผลกระทบต่อประชาชนในพ้ืนท่ี 

แนวเส้นทางเลียบชายฝั่งทะเลที่เสนออยู่ในพื้นที่ที่มีข้อพิพาทซึ่งคดีความยังไม่สิ้นสุด 
จึงยังไม่สามารถใช้เป็นแนวเส้นทางโครงการได้ อีกทั้งหากใช้แนวเส้นทางดังกล่าว 
จะต้องก่อสร้างเป็นสะพานตลอดแนว โดยไม่มีถนนระดับดิน เพื่อให้น้ำขึ ้น -น้ำลง
ไหลเวียนได้ จึงไม่สามารถใช้เป็นแนวป้องกันคลื่นหรือแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งได้ 
สำหรับปัญหาการกัดเซาะชายฝั่ง ขอให้แจ้งหน่วยงานที ่ร ับผิดชอบ เพื ่อหารือแนว
ทางแก้ไข 

ด้านการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 
13. การลงพื้นที่เพื่อสำรวจและพูดคุยกับชาวบ้าน ขอให้มี

แผนที่ประกอบการบรรยายด้วย 
รับทราบข้อคิดเห็น และรับไปดำเนินการในช่วงลงพื้นที่สำรวจความคิดเห็นต่อไป 

ด้านอื่น ๆ 
14. สำหรับประโยชน์ของโครงการที่นำเสนอไว้ว่าเป็นการ

สนับสนุนและอำนวยความสะดวกด้านพาณิชยกรรม 
อุตสาหกรรม การบริการ และการท่องเที่ยว ขอทราบ
เพิ ่มเติมว่าเป็นอุตสาหกรรมประเภทใด เนื ่องจาก
จังหวัดจันทบุรีและจังหวัดตราดเป็นภาคตะวันออกที่
ยังเหลือความอุดมสมบูรณ์อยู่ ไม่มีเขตอุตสาหกรรม 

คำว่า “อุตสาหกรรม” ในที่นี ้หมายถึงอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวและบริการ เช่น 
ร้านอาหาร ร้านกาแฟ และกิจการที่เกี่ยวข้องกับการท่องเที่ยว รวมถึงการค้าขายและ
วิสาหกิจชุมชน ซึ่งอาจได้รับประโยชน์จากการเดินทางที่สะดวกขึ้น 
สำหรับข้อห่วงกังวลด้านความเสื่อมโทรมของพื้นที่ การมีส่วนร่วมของชุมชนในการ
รักษาความสะอาด ดูแลทรัพยากรธรรมชาติ และพัฒนาสินค้าและบริการของวิสาหกิจ
ชุมชนให้มีคุณภาพ จะช่วยสร้างมูลค่าและส่งเสริมเศรษฐกิจชุมชนควบคู่กับการรักษา
สภาพแวดล้อม ทั้งนี้ การดูแลผลกระทบจากการพัฒนาที่อาจเกิดขึ้นต้องอาศัยความ
ร่วมมือระหว่างชุมชน ผู้ประกอบการ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

ที่มา : เวทีที ่3 วันเสาร์ที่ 3 ตุลาคม 2569 เวลา 08.30-12.00 น. ณ รัตนะบุรี จันทบุรี โฮมสเตย์ ตำบลหนองช่ิม อำเภอแหลมสิงห์ จังหวัดจันทบุรี

สรุปข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อย) “เวทีท่ี 3” (ต่อ) 



 

 

 

 

 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรม/ด้านรายละเอียดโครงการ 
1. ขอทราบผลกระทบทางบวกและทางลบจากโครงการ 

ในแนวเส้นทางจากหมู่บ้านแหลมหญ้าข้ามมายังบ้าน
อ่างกระป่อง 

สำหรับประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ ได้แก่ มูลค่าที่ดินในพ้ืนท่ีที่อาจเพิ่มขึ้น การส่งเสริม
การท่องเที่ยวโดยมีสะพานข้ามปากแม่น้ำเวฬุเป็นจุดดึงดูดนักท่องเที่ยว และโอกาสใน
การพัฒนากลุ่มวิสาหกิจชุมชนเพิ่มเติม นอกจากนี้ โครงการยังช่วยลดระยะทางในการ
เดินทางไปยังถนนสุขุมวิทได้ประมาณ 20 กิโลเมตร จึงสามารถใช้เป็นทางลัดและ 
ทางเลี่ยงเพื่อเพ่ิมความสะดวกในการเดินทางได้ 
สำหรับผลกระทบเบื ้องต้นคาดว่าผลกระทบจากโครงการจะอยู ่ในระดับเล็กน้อย  
โดยผลกระทบโดยตรงที่ต้องพิจารณาให้ความสำคัญ คือ การสูญเสียพื้นที่ใช้ประโยชน์
ของเจ้าของที่ดินที่อุทิศให้โครงการ ผลกระบทบต่อการประกอบอาชีพประมงในระยะ
ก่อสร้าง และผลกระทบด้านเสียงจากปริมาณรถที่สัญจรเพิ่มขึ้น  
ปัจจุบันอยู่ในขั้นตอนของการศึกษาโครงการ ซึ่งจะมีการรวบรวมข้อมูลจากหน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้องและสำรวจความคิดเห็นของประชาชนด้วยแบบสอบถาม เมื่อได้ข้อสรุปแนว
เส้นทางที่ชัดเจน จะสามารถประเมินผลกระทบและข้อห่วงกังวลของประชาชนได้
ละเอียดขึ้น โดยองค์ประกอบและปัจจัยที่ศึกษาจะครอบคลุมทั้งในส่วนของผลกระทบ
ต่อทรัพยากรป่าไม้ สัตว์ป่า รวมถึงเรื่องของคุณภาพน้ำที่อาจจะมีการเปลี่ยนแปลงไป
ในช่วงของการก่อสร้างและช่วงเปิดดำเนินการ ตลอดจนความสะดวกสบายต่อการสัญจร 
ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะดำเนินการ โดยจะนำผลการศึกษาทั้งหมดในการประชุม
รับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 3 ต่อไป 

2. ถนนที่อยู ่ในช่วงความรับผิดชอบของ อบจ. ปัจจุบัน 
ไม่มีไหล่ทาง หากมีการถ่ายโอนกลับมาอยู ่ในความ
รับผิดชอบของกรมทางหลวงชนบท ขอให้พิจารณา
ออกแบบให้มีไหล่ทางและมีความกว้างตามมาตรฐานที่
เกี่ยวข้อง 

ถนนจุดเริ่มต้นโครงการบริเวณสี่แยกเขาช่องโกรนอยู่ในความรับผิดชอบขององค์การ
บริหารส่วนจังหวัดจันทบุรี ส่วนถนนบริเวณหมู่ที่ 4 บ้านอ่างกระป่อง อยู่ในความ
รับผิดชอบขององค์การบริหารส่วนจังหวัดตราด ซึ่งจะประสานดำเนินการถ่ายโอน
ภารกิจกลับมาอยู่ในความรับผิดชอบของกรมทางหลวงชนบทต่อไป 
ทั้งนี้ โครงการออกแบบถนนเป็นขนาด 2 ช่องจราจร โดยเบื้องต้นประเมินความกว้าง
เขตทางรวม 15 เมตร ช่องจราจรกว้างช่องละ 3.50 เมตร และไหล่ทางกว้างข้างละ 2.50 
เมตร โดยความกว้างไหล่ทางจะพิจารณาปรับให้เหมาะสมกับเขตทางและมาตรฐานการ
ออกแบบที่เกี่ยวข้อง รวมถึงพิจารณาความเหมาะสมและความปลอดภัยในการหยุดรถ
ช่ัวคราวเพื่อเข้าถึงร้านค้าริมทาง 

3. ในช่วงฤดูฝนมักจะมีน้ำเอ่อล้นถนน ขอให้พิจารณา
ออกแบบท่อระบายน้ำให้เพียงพอและเหมาะสมกับ
พื้นที่ ทั้งนี้ให้ที่ปรึกษาขอข้อมูลกับทางผู้นำชุมชนเพื่อ
นำข้อมูลไปร่วมใช้พิจารณาออกแบบท่อระบายน้ำของ
โครงการต่อไป 

ทีป่รึกษารับข้อเสนอแนะและจะประสานผู้นำชุมชนเพื่อรวบรวมข้อมูลปัญหาน้ำเอ่อลน้
ถนนและสภาพการระบายน้ำในพื้นที่ นำมาประกอบการพิจารณาออกแบบท่อระบาย
น้ำร่วมกับหลักวิศวกรรมให้เหมาะสมต่อไป 
ภายหลังการศึกษาความเหมาะสมและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมครั้งนี้แล้วเสร็จ กรมทางหลวงชนบทจะดำเนินการตั้งงบประมาณสำหรับ
การศึกษาและออกแบบรายละเอียด โดยจะมีการประชุมรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชนอีกครั ้ง เพื ่อให้ชุมชนเสนอข้อมูลและความคิดเห็นเกี่ยวกับรายละเอียด
โครงการต่อไป 

 

 

สรุปข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อย) “เวทีท่ี 4” 



 

 

 

 

 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรม/ด้านรายละเอียดโครงการ (ต่อ) 
4. ขอทราบรายละเอียดรูปแบบถนนโครงการ ช่วงตั้งแต่

สะพานคลองน้ำแดงมาจนถึงบ้านอ่างกระป่อง ถนนมี
รูปแบบลักษณะใด 

รูปแบบถนนโครงการเบื้องต้นตั้งแต่ช่วงสี่แยกช่องโกรนถึงคลองน้ำแดง เป็นถนนระดับดิน
ตามแนวถนนเดิม โดยบริเวณที่มีน้ำท่วมจะพิจารณายกระดับถนนและเพิ่มท่อระบายน้ำ 
ส่วนบริเวณคลองน้ำแดง จะทำการรื้อสะพานไม้เดิมและก่อสร้างสะพานใหม่ และเมื่อ
พ้นสะพานจะเป็นถนนระดับดินตามแนวถนนหินคลุกเดิม ต่อมาช่วงพื้นที่ป่าชายเลนถึง
บ้านแหลมหญ้าและต่อเนื่องถึงปากแม่น้ำเวฬุ จะเป็นสะพานบก โดยบริเวณที่ข้ามลำ
คลองจะยกระดับเป็นสะพานข้ามคลอง ก่อนเชื ่อมต่อกับสะพานบกในช่วงถัดไป 
สำหรับช่วงข้ามปากแม่น้ำเวฬุถึงฝั่งหมู่ที่ 4 บ้านอ่างกระป่อง จังหวัดตราด จะเป็น
สะพานสูงข้ามแม่น้ำ โดยเบื้องต้นมีความสูงประมาณ 30 เมตร เมื่อพ้นช่วงข้ามแมน่้ำ
จะปรับเป็นถนนระดับดินเพื่อเช่ือมต่อกับแนวถนนเดิม 

5. สะพานโครงการมีระยะทางกี่กิโลเมตร เบื ้องต้นระยะสะพานโครงการประมาณ 11 กิโลเมตร จากแนวเส้นทางโครงการ
ทั้งหมดประมาณ 22 กิโลเมตร 

6. โครงการจะก่อสร้างแล้วเสร็จเมื่อไหร่ เบื้องต้นคาดว่าโครงการจะเปิดใช้งานได้ประมาณปี พ.ศ. 2582 โดยมีแผนสิ้นสุดการศึกษา
ความเหมาะสมและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในช่วงกลางปี พ.ศ. 
2570 จากนั้นเข้าสู่กระบวนการพิจารณารายงานฯ ซึ่งคาดว่าจะใช้เวลาประมาณ 2 ปี และ
เสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาประมาณป ีพ.ศ. 2573 ก่อนดำเนินการขอตั้งงบประมาณและ
ออกแบบรายละเอียดในช่วงปี พ.ศ. 2575-2576 หากได้รับอนุมัติงบประมาณและ
ดำเนินการด้านที่ดินเพื่อให้ได้มาซึ่งเขตทางแล้วเสร็จ คาดว่าจะเริ่มก่อสร้างได้ประมาณปี 
พ.ศ. 2577 โดยใช้เวลาก่อสร้างประมาณ 3 ปี จากนั้นเป็นการตรวจสอบความเรียบร้อย
และขั้นตอนการเปิดใช้ทาง ทั้งนี้ กำหนดเวลาดังกล่าวเป็นเพียงการคาดการณ์ และขึ้นอยู่
กับกระบวนการอนุมัติ ความพร้อมด้านที่ดิน และการจัดสรรงบประมาณ 

7. เห็นว่าโครงการจะก่อให้เกิดประโยชน์ด้านเศรษฐกิจ
และการท่องเที่ยว อย่างไรก็ตาม ขอให้คำนึงถึงความ
ปลอดภัยและการป้องกันอาชญากรรม โดยเสนอให้
พิจารณาติดตั้งกล้องโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) อย่าง
น้อยบริเวณจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดโครงการ 

โครงการรับทราบข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

ด้านสิ่งแวดล้อม 

8. ประชาชนในชุมชนส่วนใหญ่ประกอบอาชีพประมง
พื ้นบ้าน ขอทราบการก่อสร้างสะพานจะทำให้เกิด
ตะกอนสะสมและทับถมร่องน้ำเดินเรือของชาวประมง
หรือไม่ 

โครงการจะให้ผู้เช่ียวชาญด้านอุทกศาสตร์และสมุทรศาสตร์สำรวจภาคสนามเพื่อศึกษา
ปริมาณตะกอน ความลึกท้องน้ำ รวมถึงทิศทางและความเร็วของกระแสน้ำ ตั้งแต่บริเวณ
ชายฝั่งถึงช่วงกลางน้ำ โดยพิจารณาความแตกต่างตามฤดูกาลและครอบคลุมสภาวะน้ำ
ขึ้น-น้ำลงและน้ำเกิด-น้ำตาย ทั้งนี้ ปัจจุบันอยู่ระหว่างการศึกษา และจะนำเสนอผลใน
การประชุมรับฟังความคิดเห็นครั้งถัดไป 

9. นอกจากการค้าขายหอยนางรม ประชาชนในพื ้นที่  
ยังประกอบอาชีพเก็บหอยแครงขายในช่วงฤดูแล้ง จึง
กังวลว่าโครงการจะทำให้ปริมาณหอยแครงและหอย
นางรมลดลงหรือไม่ เนื่องจากปัจจุบันเก็บหอยได้น้อย
กว่าในอดีต 

ในขั้นตอนของการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม โครงการจะสำรวจและเก็บตัวอย่างคุณภาพ
น้ำผิวดิน คุณภาพน้ำทะเล และนิเวศวิทยาทางน้ำ จำนวน 2 ครั้ง ครอบคลุมฤดูฝนและ 
ฤดูแล้ง เพื่อใช้เป็นข้อมูลพื้นฐานในสภาพปัจจุบันก่อสร้างโครงการและประกอบการ
ประเมินผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ นอกจากนี้ โครงการจะกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำเพื่อเปรียบเทียบกับข้อมูลก่อนการก่อสร้างและตรวจสอบ 

สรุปข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อย) “เวทีท่ี 4” (ต่อ) 
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ด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

 การเปลี่ยนแปลงที่อาจเกิดขึ้น ทั้งนี้ ในช่วงการก่อสร้างโครงการจะกำหนดมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม อาทิ 
- ติดตั้งตาข่ายป้องกันวัสดุก่อสร้างร่วงหล่นลงสู่แหล่งน้ำ โดยใช้วัสดุที่แข็งแรง คงทน 

ยึดกับโครงสร้างที่มั่นคง และตรวจสอบให้พร้อมใช้งานตลอดระยะก่อสร้าง 
- ตรวจสอบการไหลของน้ำบริเวณก่อสร้าง หากพบการกีดขวางทางน้ำ การเปลี่ยน

ทิศทางกระแสน้ำ หรือการสะสมตะกอนผิดปกติจากการก่อสร้าง ให้เร่งตรวจสอบ
สาเหตุและแก้ไขปัญหา 

อย่างไรก็ตาม ในเรื่องของปริมาณของหอยแครงที่มีการเก็บผลผลิตได้น้อยลง อาจ
เกี่ยวข้องกับหลายปัจจัย เช่น การเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำ ความเค็ม การไหลเวียนของ
น้ำและการสะสมตะกอน ตลอดจนสภาพแหล่งอาศัยและความเข้มข้นของการเก็บหอย 
ซึ่งอาจส่งผลต่อการเจริญเติบโต การอยู่รอด และการเพิ่มจำนวนของหอยแครง จึงไม่
อาจสรุปได้ว่าเกิดจากปัจจัยใดปัจจัยหนึ่งเพียงอย่างเดียว 
สำหรับการพัฒนาโครงการ การก่อสร้างในแหล่งน้ำอาจเพิ่มตะกอนแขวนลอยหรือทำให้
การไหลเวียนของน้ำเปลี่ยนแปลง ซึ่งอาจส่งผลต่อแหล่งอาศัยของหอยแครงและหอย
นางรม โดยโครงการจะนำข้อมูลการประกอบอาชีพและการเปลี่ยนแปลงปริมาณหอย
ที่ประชาชนให้ข้อมูล มากำหนดมาตรการควบคุมตะกอน รักษาการไหลเวียนของน้ำ 
และติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงของสภาพแวดล้อมท่ีเกี่ยวข้องต่อไป 

10. มีข้อห่วงกังวลว่ากิจกรรมก่อสร้าง โดยเฉพาะการตอก
เสาเข็ม อาจก่อให้เกิดแรงสั่นสะเทือนและส่งผลกระทบ
ต่อหอยนางรมในพื้นที่ ทั้งนี้ ในปัจจุบันไม่มีผลกระทบ
อื่น ๆ ในพื้นที่ เนื ่องจากกลุ่มวิสาหกิจชุมชนเคยส่ง
ตัวอย่างน้ำตรวจวิเคราะห์กับมหาวิทยาลัยบูรพาและ
สำนักงานประมงอำเภอแหลมงอบ โดยไม่พบสาร
ปนเปื้อน จึงขอให้ศึกษาผลกระทบของแนวเส้นทาง
เลือกทั้ง 3 แนว พร้อมแจ้งผลการศึกษาและแนวทาง
ดูแลชาวประมงหากได้รับผลกระทบ 

ที่ปรึกษารับทราบข้อคิดเห็นและจะประสานขอข้อมูลตำแหน่งพื้นที่เพาะเลี้ยงหอยนางรม 
รายละเอียดการเก็บตัวอย่าง และผลตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำที่ผ่านมา เพื่อนำมา
ประกอบการประเมินผลกระทบของแนวเส้นทางเลือกทั้ง 3 แนว และกำหนดมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบ รวมถึงการติดตามตรวจสอบผลกระทบ โดยจะนำเสนอผล
การศึกษาและแนวทางดูแลผู้ได้รับผลกระทบในการประชุมครั้งถัดไป 
สำหรับการก่อสร้างโครงสร้างสะพานข้ามปากน้ำเวฬุในเบื้องต้น จะใช้เสาเข็มเจาะแทน
เสาเข็มตอก ซึ่งจะลดข้อกังวลเรื่องแรงสั่นสะเทือนจากการตอกเสาเข็ม สำหรับขั้นตอน
การเจาะเสาเข็ม จะมีการใช้สารละลายพยุงผนังหลุมเจาะ ซึ่งปัจจุบันมีการใช้งานอยู่ 2 ชนิด 
คือ สารเบนโทไนท์ ซึ ่งมีความเป็นพิษต่อสิ ่งแวดล้อม และสารละลายโพลิเมอร์  
ซึ่งสามารถย่อยสลายได้ในสิ่งแวดล้อม ทั้งนี้ โครงการจะพิจารณาเลือกใช้สารละลายที่
เหมาะสม โดยคำนึงถึงความปลอดภัยต่อสิ่งแวดล้อม พร้อมกำหนดวิธีควบคุม รวบรวม 
และกำจัดอย่างถูกต้อง เพื่อป้องกันการรั่วไหลลงสู่แหล่งน้ำและลดผลกระทบต่อพื้นท่ี
เพาะเลี้ยงหอยนางรม 

ด้านการอุทิศที่ดิน 
11. ขอทราบว่าการอุทิศที่ดินให้โครงการไม่มีค่าตอบแทนใช่

หรือไม่ หากเขามีที่ดินเพียง 1 แปลง การอุทิศที่ดินจะ
ส่งผลต่อที่อยู่อาศัยและโอกาสในการประกอบอาชีพ 

โครงการถนนเฉลิมบูรพาชลทิตทั้ง 2 ระยะที่ผ่านมา ใช้แนวทางการอุทิศที่ดินทั้งหมด 
สำหรับโครงการระยะที่ 3 บริเวณฝั่งจังหวัดตราด เบื้องต้นคาดว่าต้องขออุทิศที่ดินเป็น
แถบกว้างประมาณ 1.50 เมตร ซึ่งคาดว่าจะไม่มีการย้ายถิ่นฐาน 

12. หมู่ที่ 4 บ้านอ่างกระป่อง โดนอุทิศที่ดินกี่แปลง เบื้องต้น แนวเส้นทางช่วงที่ต้องใช้พื้นท่ีใหม่คาดว่าจะต้องขออุทิศที่ดินจำนวน 3 แปลง 
ส่วนช่วงที่เชื่อมต่อกับถนนในความรับผิดชอบขององค์การบริหารส่วนจังหวัดตราด 
กรมทางหลวงชนบทจะประสานขอรับโอนถนนช่วงดังกล่าวมาอยู่ในความรับผิดชอบ
ของกรมทางหลวงชนบทเพื่อให้สามารถดำเนินการพัฒนาโครงข่ายถนนต่อไปได้ 

สรุปข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อย) “เวทีท่ี 4” (ต่อ) 



 

 

 

 

 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านอ่ืน ๆ 
13. จังหวัดตราดเป็นจังหวัดที่มีเขตต่อแดนกับประเทศ 

กัมพูชา หากมีถนนเส้นนี้จะสามารถเคลื่อนยุทโธปกรณ์
และกำลังพลเพื่อไปปกป้องรักษาอธิปไตยของไทยเราได้ 
อีกทั้งยังส่งเสริมเรื ่องการท่องเที ่ยว และการพัฒนา
เศรษฐกิจอีกด้วย 

จังหวัดตราดเป็นจังหวัดที่มีศักยภาพ หากโครงการนี้เกิดขึ้นก็จะช่วยให้การคมนาคม
ขนส่งมีความสะดวก และช่วยส่งเสริมเศรษฐกิจและการท่องเที่ยวในพ้ืนท่ีต่อไป 

14. ภายหลังทีผู่้แทนกรมทางหลวงชนบทและผู้แทนกลุ่มบริษทั
ที ่ปรึกษาได้เข้าพบปะหารือ นายกองค์การบริหารส่วน
จังหวัดตราด ขอเรียนว่าในนามผู้แทนของ องค์การบริหาร
ส่วนจังหวัดตราด ไม่ขดัขอ้งต่อการดำเนินโครงการและการ
ถ่ายโอนถนนในความรับผิดชอบคืนให้กรมทางหลวงชนบท 
โดยเห็นว่าการพัฒนาโครงข่ายคมนาคม ทั้งถนนรอบเกาะ
ช้าง สะพานข้ามเกาะช้าง และสะพานเชื่อมระหว่างจังหวัด 
จะช่วยส่งเสริมการท่องเที่ยว ภาคเกษตรกรรม และการ
ค้าขาย ตลอดจนสร้างรายได้ให้แก่ประชาชนในพื้นที่ 

กรมทางหลวงชนบทและกลุ่มบริษัทที่ปรึกษาขอขอบคุณท่านเลขานุการนายกองค์การ
บริหารส่วนจังหวัดตราด และนายวิเชียร ทรัพย์เจริญ นายกองค์การบริหารส่วนจังหวัด
ตราด ที่ให้ความร่วมมือและสนับสนุนการดำเนินโครงการเป็นอย่างดี 

ที่มา : เวทีที ่4 วันเสาร์ที่ 3 ตุลาคม 2569 เวลา 14.00-17.00 น. ณ ศาลาประชาคมหมู่ที่ 4 บ้านอ่างกระป่อง ตำบลท่าโสม อำเภอเขาสมิง จังหวัดตราด 
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